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CONFIDENTIAL. 


Further Correspondence respecting the Suez Canal. 


Part L 


[In continuation of Confidential Paper No. 103106.) 


(2071) No.1 
Britiah = Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Received January 8.) 


(No. 1, Commercial.) 
Sir, Paris, January 5, 191. 

WE have the honour to report that the budget of the Suez Canal Company for the 

r 1915 was passed by tho finance committes on the 2nd Decomber lat, and 
‘approved by the council on the same day. 

We append a tabulated statement of the sums which it is proposed to spend under 
the usual heads, comparing the figures with those of the previous yoar. 

‘The total sum voted by the council for the forthcoming year is 32,703,700 fr., 
Which includes the whole of the expenses of management and the service of the loan 
‘This figure shows an increase of 755,100 fr, over the original estimate for the previo 
year, und may be compared with the sum of 31,608,800 fr, actually expended in, the 
year 1911. The accounts for tho year that ‘has just expired are in course of 
preparation. 


(A.)—Exepenses of Management, 


These are estimated to amount to 16,304,000 fr, being an increase of only 
797,200 fr. over the original estimate for 1912. ‘The sub-heads, showing the sums 
voted for each of the several se are sot out in the same order as in our despatch 
No, 1, Commercial, of the Ist January 


1. Central Administration.—These charges provide for the salaries and expenses 
of the head office in Paris, the office in London, the directors’ remuneration, and that 
of the international commission which advises the council as to new works. ‘Tho total 
vote is for 7,358,100 fr., oF an increase over the original estimate for 1912 of $0,200 fr. 
‘The increase is’ caused by tho increased cost of advertising, larger contributions to 
cortain charities, ase of salary to the London staff, maps and plans, and a 
special vote to the engineer-in-chief for his work in connection with the’ above- 
mentioned commission, 

2 Agency in Egypt—The total vote under this head is for 999,500 fr., an increase 
of 36,700 fr. over the original estimate for 1912. As has been before explained, the 
salary of the principal agent of the company at Cairo and that of his assistant, who is 
resident at Istnailia, as well as the charges for the cashiers and legal departments, are 
included under this vote. It also includes the expenses of the private hospital of the 

ted at Ismailia. ‘The hospital itself is estimated to require 157,200 fr. 
p figure slightly higher than that of the previous year. 

‘The first two stems may The appropriately grouped as the administrative services ot 
the company. They amount together to 2,357,000 fr. 

3. Tranait and Navigation —This service’ and that which follows i in the accounts, 
namely, Maintenance, may also be grouped a3 forming the executive services of the 
company: The total vote for transit and navigation is 3,764,600 fr., and shows an 

[1647] B 





increase of 165,600 fr, over the original estimate for 1912. As was the case in the 
previous year, the original estimate for 1912 had to be supplemented by a further vote 
in the course of the year’s working amounting to 207,800 fr. ‘The charge for this 
ice cannot be other than an increasing one. ‘The increase for the year just 
ng is principally accounted for by a further vote for the benetit of the staff of 
Assimilar beuefit has been granted to the stationmasters, or “gardions des 

gares,” many of whom have been for a long time in the company's service. 

4, Maintenance—The cost of the normal upkeep of the Canal shows, as might be 

ed, a considerable increase over the estimate for the previous year. This is due 
to the increasing annual expenditure incurred in widening and deepening the Canal, to 
which we have referred in previous despatches. This expenditure, which is borne for 
the most part a3 a capital charge, entails of necessity an annually increasing sum in 
order to ensure the uninterrupted working of the traffic and the free passage of the 
ships that frequent it. The total estimate under this head is 9,206,000 fr., being an 
increase of 456,000 fr, over the original estimate of 1912, and an ing 
approximately 1,100,000 fr. over the actual expenditure for the same purpose 
It is, as we remarked in onr last year’s despatch on the budget, under the fifth 
sub-head of this account, namely, Upkeep, that the main causes of increase are to be 
found. The sum voted for upkeep is 3,821,000 fr. ome 400,000 fr, in excess of the 
original estimate for 1912, 

‘Tho attention of the board was particularly drawn, in a report submitted with the 
estimates by an eminent member of the couneil, to the expenditure projected for 1913 
‘on the permanent widening and deepening of the Canal, together with the rectification 
of one or two of the worst curves, the itprovement of the port of Port Sald, and the 
extension of the West Jetty. Tho programme in question contemplates a ‘depth of 
12 metres, with a width of GO metres at the bed at that depth. ‘These dimensions are 
of much interest when it is remembered that the obligation imposed on the compan: 
by its or(ginal comcesslon waa ouly to construct a canal measuring & motros in dept 
by 44 metres in width at surface. 

‘The above figures form a striking commentary on the increased dimensions of the 
veaucls now making use of the Canal as compared with those ruling when thix channel 
was originally constructe 

‘The roport in question summarises the projected expenditure upon " travaux 
amélioration” during the coming year, grouping the figures thus :— 


1. Dredging, deepening to 11 metres and widening to 45 metres 
Karthworks aie) fachugy 
Port of Fort Said 


2 Extansion of Weat Jetty, proportion to be expended in 1913 
3. Firat stage of new programme 5. ee we y 


Print sm ee a “7 


5. Domain and Waterworks—The total estimate for these services amounts to 
1,190,600 fr., showing a net increase of 53,000 fr. over the original estimate for 1912. 
‘gainst these charges have to be set off the rentals derived from the company’s 
properties in the domain, and the revenue realised from the water supply. The 
balance ig adjusted in the annual accounts. There is no item worthy of any special 
mention in this section of the estimates. 
6. “Domaine commun.” —The estimate is for the sum of 285,200 fr., or an increase 
of 5,700 fr. 


(B)—Loan Charges. 


‘As was the case in tho previous year, there is a slight decrease in the annual 
estimate for the service of the loans of the company, the total being 15,809,700 fr., a 
13. 


00 fr. in 1912. 


We have, &c. 
HE AUSTIN LEE. 
H, T, ANSTRUTHER. 
W. E. GARSTIN. 


decrease as compared with the original estimate of 


Enclosure in No. 1. 


Sraremnyt showing the Estimates for the years 1912 and 1913 under the different 
Heads of Expenditure. 


918 and Original 
Votes for | stimates for 1913. 
1918. 


Orisioal | Final 
Heads of Exyenditure, Batnntes, | Eetizaten, 
Increase, 

= Pr 
A. Expenses of Mamgement— 

1. Central Adwivistration a 100 

2 Ageney in Beype y 300 

3. Transit aod Nov ¥ ‘600 

& Maistevance ‘ 91205,000, 

5. Doutln and Watersrorke ‘i Taseo0 

© “Domain commun" ‘283,200 


16.894,000 
B, Loan Services 


Grand total of budget 


(4918) 
Conmul-General Blech to Sir Edward Grey.—(Received February 1.) 


(No.1. Commercial.) 
Biss ee Port Said, January 25, 1913. 

T HAVE the honour to transmit herewith a table showing the number and tonnage 
of the steamships transiting the Suez Canal aud the receipts in francs for the years 
‘The return for 1912 shows a further increase, the number of ships transit 
Canal having risen to 5,373, an increaso of 404 over 111; the het trneeees 
20,270,548, of nearly 2,000,000 tons more than in 1911; the receipts, in spite of the 
reaction of 60 cent. per tan in the dus, woo, according tothe periodical stavamente 

published by the company from which these tables are compiled, 135,73 : 
110,000.42 more than in 1911, Rie oe 
rong Eber reduction in dues to 6 fr. 25 ¢. has taken effet sinee the Ist January, 

The average net tonnage of the steamers transiting the Ci i 
8009 in 1911 to 8,708 in 1013. Sweet ee ke 

t will be observed that in no month of 1912 did the receipts fall bel 
10,000,000 fs the ru of trai diminished slightly in the later months of the year 
which, however, were exceptionally busy in 1911) and the great increase 
for 1012 was realised in the fit Miah a ee 

were seems every prospect that the reduction i i esult i 
serious falling off in the receipts during 1013. Sues will not result in any 
Thave, &e. 
E. ©. BLECH, 








[15333] x 
British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Received April 4.) 


(No. 5. Commercial.) 
Sir, Paris, April 3, 1913. 
WE have the honour to transmit to you herewith a copy of a letter addressed ‘by 
the resident British director in Paris to the secretary of the Treasury, giving the 
market value on the 31st March last of the shares held by His Majesty's Government 
in the Suez Canal Company 
We have, & 
(For the Government directors), 
H. AUSTIN LEE, 


Enclosure in No. 3. 
Sir H. Austin Lee to Treasury, 


Sir Paris, April 3, 1918. 

WITH reference to my Iotter of the 10th April, 1912, I beg to report that the 
market value of the shards held by Hin 's Government in the Sux Canal 
Company on the 31st ultimo amounted to 985,531,200 fr., equivalent at the current 
rate of exchange of 25 fr. 26.c. to the sum of 39,015,4901. 10s., a8 compared with 
1,111,203,975 fr., or 44,046,590. 18s,, on the 31st March, 1912, tho decrease in value 
boing owing to the fall in the price of shares during the year, viz,, capital shares 
from 6,317 fr. 50 c. to 5,613 fr., and the “Actions de Jouissance” from 5,82 fr, to 
5,010 fr. 

The following statement shows how the above estimate, is arrived at 


167,000 epital sbaros at 5,613 ft 
91512» Act Seouisnance ” at 8.010 fF 


176602 


HENRY AUSTIN LEE, 





(24219) No. 4 


British Suet Conal Dirretors to Sir Edward Grey.—(Received May 97.) 


No. 9. Commereiul.) 
Sir, Paris, May 26, 1913. 
WE have the honour to transmit herewith copies of the Aunual Report of the 
Suez Canal Company, which will be laid before the sbareholders at the annual 
general meeting on the 2nd June next.* 
It is proposed to pay the same dividend for 1912 as was paid for 1911 
Owing to the beavy fall in the company’s receipts for the current year, which a 
now about 6,000,000 fr. (240,000/.) less than at the same date last year, it is probable 
that the special reserve referred to on page 4, will, if the present decline continues, be 
nearly, if not entirely exhausted, should it be found nec to make use of it to 
rate of dividend as paid this year, 
We have, &e. 
(For the Government Direators), 
H. AUSTIN LEE. 








[24219] No. 5. 
Foreign Office (o British Direetors of the Suez Canal Company. 


(No. 6, Commercial.) 
Gentlemen, Foreign Office, June 2, 1913. 

TAM directed by Sccretary Sir Edward Grey to acknowledge the receipt of your 
despatch No. 9, Commercial, of the 26th ultimo, enclosing copies of the Annual 

Report of the Suez Canal Company to be laid before the shareholders at the annual 
general meeting on the 2nd instant. 

With reference to section 3 of your despatch I am to enquire to what cause the 
directors attribute the fall in the tonnage of the ships passing through the Canal this 
year. 

Tam, &e. 
ALGERNON LAW. 


ee 


(25832) No. 6. 


British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—{Received June 6.) 


(No. 11. Commercial,) 
Sir, Paris, June 2, 1918. 

WE have the honour to report that the annual general meeting of the shareholders 
of the Suez Canal Company wns held to-day and presided over by M. Jonnart. 

Mr. Carnegie, councillor of His Majesty's Embassy, attended as the representative 
of Hix Majesty's Government and acted as one of the scrutineers. 

Tho report onclosed in our despatch No, 9, Commercial, of the 26th ultimo having 
been reads tho. prosident dressed the mesting in a apecch of which wa have the 
honour to enclose a report.® 

sop tit folowing reeluions. were pat (a the: mectiog and were unanimously 
adopted :— 


(u.) No approve the report of the Council of Administration, 

(b) ‘To npprove the auditors’ report. 

(c.) To approve the dividends and payments to the reserve accounts proposed by. 
the council. 

(d.) To appoint the auditors for the accounts of 1913. 

(e.) No eloct four administrators whose term of office had expired and who 
presented themselves for re-election, viz: MM. F. Guillain, Ph. Heineken, 
ih, Laurent, and Voisin Bey. 

We have, &. 
(For the Government Directors), 
H. AUSTIN LEB, 


(25833) No. 7. 


British Sues Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Receiced June 6.) 


(No. 18. Commercial.) 


Sir, Paris, June 5, 1918, 
WE have the honour to transmit to = herewith copies of a memorandum by 


M. Quellennee, consulting engineer of the Suez Canal Company, upon the inj 
hick the Sues Canal ir likely t0 suffer in consequence of the Compet the 
Panam Canal 

M. Quellennee deals chiefly with # report presented to the United States Govern- 
ment 'by' Mr. Brory Johmen, and bo calle into question the accuracy of his 
conclusions, which lay down that the Suez Canal will lose the entire traffic between 
Europe and the west coast of the United States, and between the cast const of the 
United States and the region west of the Pacific Ocean, as well as 10 per cent. of the 
traffic between Europe and Australasia, and 5 per cent. of that between Europe and 
West China and Japan. 


‘competition of the 


M. Quellennee sums up by stating that, in any case, the loss will be, in his 
opinion, comparatively trif_ing, and that, in the actual condition of the world’s trade, 

opening of the Panama Canal need not cause any alarm to the shareholders in the 
Suez Canal. 

He gocs on to say, however, that it is possible that, in the future, there will be 
considerable competition, owing to the industrial development of the east coast of the 
Thited States, and an outlet will be sought for the surplus production elsewhere than 
in America itself. When this time arrives, it will be not only the Suez Canal, but 
the whole of Europe which will suffer, but meanwhile the world’s commerce will have 
become so enormous that the traffic of the Suez Canal and its revenue will be far 
higher than anything which ean be imagined at the present time. 

> We have, &c. 
(For the Government. Directors), 
H. AUSTIN LER, Secretary. 
Enclosure in No. 7. 
Memorandum by M. Quellennec on probuble Injury to Suex Canal through Competition 
of Panamd Canal. 


Blat des travaux de percement de UIsthme de Panama. c 


LE percement de Visthine de Panama sera bientot un fait accompli: quelques 
millions de mdtecs cubes restent encore A exeayer dans le chennl de In baie de 
Panama et A extraire dans les tranchées do la Culebra, mais co sera Vatfaire d’une 
année tout au plus; les trois groupes d’écluses et leur outillage sont, I peu de chos 
pris, dans leur état défi le barrage de Gatun est termind et Je Ine Central 
Commence A se remplir. Tout fait donc espérer que te Canal sera ouvert h In grande 
navigation le 1* janvier, 1915, comme on I’n annoneé, 

Tes divers ouvrages art ont été étublisavee de telles précautions qu'autant qu’on 
peut le prévoir exploitation se fera dans de bonnes conditions, Il n'y a gudre qu'un 
point noir; ce sont les glissements de terrain qui se produisent dans Jo tranchée 
yera Culebra: minis comme ils sont dus, en grande partie, A la rnideur des talus, qui 
the convitnt pas A la nature disloquée ct délitée des roches rencontrées au pied de a 
tranchée, il est trés probable qu’apris enlivement de quelques millions de motres cubes 
supplémentaires les talus adoucis s¢ maintiendront en équilibre. 

yailleurs, Ia largeur du Canal est suffisante pour que le Colonel Goothals, 
ingénieur en chef des travaux, ait pu affiemer quiaucun des éboulements survenus en 
111-12 raurait interrompu le traile si A cette époque le Canal avait été ouvert A la 
navigation, La largeur an plafond dans Ia tranchée de 1a Culebra est de 91°50 motres ; 
partout aillcurs elle est au moins de 15250 mitres, et dans une partic du lac Central 
Ihe atteint 218 matres et méme en certains points 805 metres. La profondeur d'eau 
est de 12°60 matres sur les seuils des Gcluses et de 12-50 metres au moins dans le 
Canal, Les écluses ont 305 métres de longueur et 33°05 mitres de largeur utile, 
Les pius grands navires existant actuellement dans le monde y passeront & I'aise. 

HLa durée du trajot sera courte; la longueur du Canal n'est que de 80 kilom. ot 
toutes ls dispositions sont prises pour que les manceurres dans les Goluses n'entralneut 
que de faibles retards; les navires traverseront I'isthme en une douzaine d'heures. 

En résumé, il semble bien qu’ partir du 1” janvier, 1915, une exploitation 
régulidre pourra fonctionner, permettant aux plus grands navires de passer rapidement 

an océan & l'autre. 


Avantages pour lee Navires de la voie de Panama, 


La question du trafic du Canal de Panama a fait Yobjet d'un repport tris 
étendu et trés documenté présenté au Gouvernement des Etats-Unis par Mr. Emory 
Tohnson. 

Mr, Johnson fait remarquer que tout est prét pour amener au nouveau Canal 
tout le trafic disponible. Evidemment, le Canal de Panama a sur celui de Suez & ses 
débats un avantage considérable. Lorsque le Canal de Sues a été eonstruit, la marine 
A voiles était encore tr’s importante dans le monde; or, Ja route de Suez était 
pratiquement interdite aux navires & voiles; les escales, les agences commerciales, 
[es lignes de navigation n'étaient pas encore régulitrement organisées; il a fallu prés 





de douze ans pour que Voutillage se transformit, pour que les agences fussent fondées, 
pour que les lignes régulidres de navires 4 vapeur fussent établies, tandis que cela se 
Trouve tout fait d’avance pour le Canal de Panama. Par conséquent, on peut 
admettre avec Mr. Johnson que fort peu de temps aprés l'ouverture, deux ou trois 
ans tout au plus, le Canal de Panama recevra tous les bateaux qui auront intérét a 
prendre cette voie. - 

Cot intérét dépend d'un facteur principal : le raccourcissement du trajet—et de 
ineteurs secondaires: les droits de péage, les facilités d’approvisionnement en 
combustible, les conditions climatériques, I'attraction des régions od le fret est 
disponible. 

Linfluence du facteur principal est facile A dégager ; Ia carte gi-jointe® montre que, 
par rapport A Ia céte est des Etats-Unis, tout le bassi fiyze est dans la zone 
@influcuice du Canal de Panama; que, par rapport & l'Europe, il en est de méme pour 
Is ebte ouest des deux Amériques jusqu'au sud de Valparaiso et pour la Nonvelle- 
Zélande et qu'au contraire toute Ia’ cbte est de l'Asie y compris le Japon est, par 
rapport i l'Europe, dans In zone d'influence du Canal ‘de Suez. Cependant, vu la 
faible différence des distances, le trafie entre l'Europe et le Japon ou |'Australie 
pourrait hésiter entre les deux voies si celle de Suez ne présentait I'énorme avantage 
Wun grand nombre d’escales échelonnées sur tout le parcours. 

Les fhcilités d'approvisionnement en combusible joucront un certain role. Les 
bateaux partant d'Europe ou d'Amérique par la route de Suez sont foreément amené 
A s'approvisionnor de charbon anglais sur un des points proches de leur parcours dans 
‘uno région od co charbon cote par tonne 1 A 2 dollars de plus que le charbon que Von 
pout trouver en Extréme-Orient, en Australie ou dans VAmériq du Nord. U 
parait probable que lecharbon des Etats-Unis pourra étre vendu i Colon sensiblement 
moins cher que le charbon anglais 4 Port-Satd. : 

Liexomple suivant, emprunté au rapport d’Emory Johnson, montre importance 
do cos différences de prix. On a comparé, pour 1911, les dépenses en charbon de deux 
Dateaux identiques, jaugeant 2,027 tonnes nettes (jauge anglaise) et allant de New- 
York 4 Manille ot retour, l'on par Suez, l'autre par Panama, & une vitesse moyenne de 
Lf nesuds, Les distances A parcourir sont A trés peu pe Jes mémes, Pour la voie 
de Sues, les déponses ont été relevées, directement ; pour la voie de Panama elles ont été 
caloulées par le Major Bug. 'T, Wilson, “Subsistance officer for the Isthmian Canal 
Commission.” Par Suez le batean considéré a consommé 4,475 tonnes coitant 
20,868 dol. 75 ¢.; par Panama il aurait consommé 4,490 tonnes codtant 15,; dol. 500; 
en passant par Panama il aurait ainsi économisé 12°5 pour cent de la somme 
dépensée en passant par Suez. Mais le raixonnement poche en ce qu'il n'est pas tenu 
compte dans le calcul en question de la plus grande puissance caloifique da charbon 
anglais ; si on faisnit entrer ce facteur en ligne de compte je crois qu'il n'y aurait 
plus qu'un bénéfice tris minime en favenr de Panama et, d’autre part, Vavaitage de 
trouver sur In route de nombreux points de ravitaillement est tout @ I'avantaze du 
Canal de Suez. 

‘Les conditions climatériques seront plutot en faveur de Panama qu'en faveur de 
Sues; on dyitera, en passant par Panama an loug séjour dans les mers tropicales et 
ln traverse particuliérement pénible de la mer Rouge: en outre, dans les zones de 
vonts alizés qu'un conpera en suivant la voie de Panaina, on pourra souvent compter 
sur des temps plus calmes que dans l'océan Indien, 

Enfin, la recherebe du fret pourra engager certains navires se trouvant sur la edte 
Pacifique de I'Asie ou en Australasie & rentrer en Europe por Panatya. Ces navires 
traverseront Vocéan Pacifique partiellement chargés et viendront ecbercher un 
complément de fret pour I'Europe soit sur la ebte oucst, soit sur la cdte est de 
VAmérique ; mais il semble que ce sera lA, pour assez longtemps au moins, un cas 
‘exceptionnel. 

‘Cos quelques indications permettent de conclure qu'il ne saurait s'engager de lutte 
Gconomique entre les eanaux de Sucz et de Panama ; la plus grande partie du trafle 
de chacun d’eux Tui est dévolue par In configuration des continents. La petite part 

ui pourrait étre disputée est celle qui est relative aux régions situées prés de la 
limite des zones d'influence; elle ne vaut pas les sacrifices que sa conqudte 
nécessiterait. 

Le Gouvernement des Etats-Unis a sans doute tenu compte de ces considérations 
en fixant le droit de péage 4 Panama i 1 dol. 20 ©. par tonne de jauge nette, c'est-i- 
dire au chiffre méme du tarif en vigueur i Suez, 6 fr. 25 c, par tonne de jauge nette; 


* Map not ropetoced. 


mais il a aussi cherché A appliquer un droit modéré n’écartant du Canal aucun des 
navires que le raccoureissement du trajet invite Ay passer. En réalité, le tarif de 
Panama sera un peu inférieur i celui de Suez, car la jauge nette de Suez est, comme 
on sait, supérieure de 3 pour cent environ A la jauge nette américaine qui semble devoir 
étre appliquée 4 Panama, 


Trafic probable du Canal de Panama pour Vannée 1915. 


Le trafic qu'un peut prévoir dans le Canal de Panama en 1915 a été déterminé 
ayee le plus grand soin par Mr. Emory Johnson. Stinspirant des considérations qui 
viennent d’étre exposées, il a admis que le Canal de Panama recevrait l'intégralité du 
trafic entre T'Burope et la edte ouest des deux Amériques, entre les Etats-Unis et les 
cétes de Yooéan Pacifique; 50 pour cent du trafie de l'Europe avec In Nonvelle- 
Zélnnde, 10 pour cent du trafic de l'Europe avee I'Australie et 5 pour cent du trafic 
de l'Europe avec le Japon et ln Chine au nord de Shanghai. Ces hypotheses ne 

maraissent pas empreintes d'un optimisme exagéré. D'autre part,” Mr. Emory 
ohnson a établi, par ane critique sernée des statistiques tenues parles différents pays, 
parles Etats-Unis en particulier, le tonnage de jauge nette qui aurait été intéressé 
prendra, In voie du Canal de Panama en 1910; il a trouvé 8,328,029 tonnes, dont 
370,205 tonnes pour Ie trafic de I'Europe, 2,689,884 tonnes pour le trafic de la cdte 
t des Etats-Unis ef 418,490 tonnes pour le trafic & travers Visthme de Panama, dont 
origine resto incertaine. 
Pour passer du trafic de 1910 au trafic probable 1915, Mr. Emory Johnson 9 
nnage des différents courants commerciaux du mond 

pend In conclusion quo cet accroissement a été 
de 52 pour cent pour Vensemble de ces courant de 67% pour cent pour le tral des 
Es # avee les contrées non européennes, de 7026 pour cent pour de trafic du 
Canal de Suez; il a trouve, d'autro part, qué le coefficient d’aceroissement: mondial 
des échanges en volun pendant la méme période, de 38-4 pour cent 
conclu A une augumentation probable de 5) pour Gent par an pour le trafic du Canal 
de Ponama de1910 a 1915 ot il a trouvé ainsi pour Ie tonnage de el ° 

Panam do10108 1916. pour le tonnage de jauge nette probable 

On voit que i» In période considérée, le tonnage du Canal de Suez a 
auginenté relativement plus que le tonnage mondial; coln tient A ce que le Canal 
de Suez met en rapport l'Europe avee des régions encore arriérées comme !a Chine, 
Jes Indes, In edte orientale d'Afrique, mais qui s’ouvrent actuellement a la civilisation 
occidentale.  Leur coefficient d'échange qui hier encore était A pou pris nul 
Augmente tris rapidement en c¢ moment ot cest pour cela que le coefficient spécinl 
Aacoroissement du tonnage du Canal de Suez dépasse notablement le cooflicient 
mondial moyen. 

Les provisions de Mr. Emory Johnson sur Yaugmentation du trafle sont cortaine- 
ment modérées; un simple exemple lo montrera: aux Etats-Unis, en 1910, Je 
tonnage total des marchandises transportées par mer et par les chemins de for 
trauscontinentaux été de 8,000,000 de tonnes (de poids) ehviron et ln. part de Ia 
navigation dans ce total n'a été que de 10 pour cent, ‘Tris certainement le total 
et In part de la navigation sont destings A s'aceroitre trés rapidement quand le Canal 
de Panama sera ouvert 

Conservant co méme coefficient annuel d'augmentation de trafic, Emory Johnson 
caloule qu'en 1925 le tonnage de jouge nette passant par le Canal de Panama sera 
de 16,170,000 tonnes; il dit que ee trafic permettra de rémuncrer les $75,000,000 de 
dollars dépensés par les Etats-Unis pour fachévement du Canal et il présente A ce 
sujet le ealeul suivant -— 

‘Tounage protable on 1925 


ae 10,170,000 tounes. 
Recette correspoodante an tart de 1 dol, 20.6, 


tn.to@00 dia 
Dépenss en 168— 
‘Exploitation, * ato 
Aditi ce mauiire 
atéeet h 3 pour cout sur 875}00,000 do dollars 
Amortissement 1 pour cent = a 
‘Annee sla Répeblqon de Panama 


Total. 


Mais, pour assurer Ia rémunération du capital de 875,000,000 de dollars, il faut, 
pee on oe que le tarif soit maintenu 4 1 dol. 20¢ par tonne; de plus, dans 
1647 
D 
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son caleni, Emory Johnson a fait état de tout le trafic, et, comme on stit, le 
Congris des Etats-Unis a voté 'exemption de droits en faveur des navires américains 
naviguant au cabotage. 


Conséquences de Ouverture du Canal de Panama pour le Trafic du Canal de Suez. 


Les hypothases faites par Emory Johnson sur Jes courants eommerciaux qui 
prendront In voie de Panama définissent en méme temps ceux qui, selon lui, 
quitteront la voie de Suez en totalité ou en partie; d'aprés cela, le Canal de Suez 
pordrait lintégralité du trafic entre I'Europe et la cdte ouest des Etats-Unis et entre la 
odte est des Etats-Unis et Ja région ouest de Vooéan Pacifique, 10 pour cent du trafic 
‘entre l'Europe et I'Austealasie, 5 pour cent du trafic entre ! Europe, 1a Chine septen- 
trionale et le Japon, 

Les statittques tenues par ly Compagnie du Canal de Suex pour 1910 permettent 
de calouler spr ces bases la perte qui se serait produite cotte aunée-lA, savoir :— 

Toanes, 
Bur Cote quest dex Rrate-Unieee + 190,000 
Cowie den fete Oaiigioe at du Piitqee 22S. Sina 
Rurope-Australasi (10 pour cot). Ra iano 
Kurope-Chine goptantrional, Jopon (3 your'Gent) 2. 01000 


Toul 


Toutefols, il faut remarquer quo les statistiques ne donnent pas une idée absolu- 
ment juste du trafic entre In ete est des Etats-Unis ot la région ouest du Pacifique, 
parce qu'une partic de ce tratic ¥établit par Vintermédinire de l'Europe ; c'est ainsi que 
{e}plus souvent Tes lainos ('A.ustralasie sont dabord exportées en Angleterre, d’od elles 
sont onsite nexportées aux Rtate-Unis, Il en réaulte que lo trafic total entre In ete 
fst des Htats-Unis ot la edte ouest du Pacifique est supérioar au trofic visible dans uno 
proportion quEmory Johnaon, i la suite d'études détaillées, propose de fixer & 
5/8 environ, 

‘Au traile direct entre In céte est dex Rtats-Unis ot I'Australasie s'ajoute done un 
trafic indirect venant d’Australasie par l'Europe; si aprés ouverture du Canal de 
Panama ec teafle se faisait directement entre I'Australasic et los Rtats-Unis le Canal 
do Suez onrogistrerait une nouvelle porte de 236,000 tonnes; par contre, In perte 
cisdessus ealoulée entre "Europe et lAustealasic sumit réduite de 10 pour cent de 
286,000 tapnes ou de 24,000 tonnes en chiffros ronds. 

‘Aptis ces rectiflcations, le tableau précédent se trouve ainsi modifié :— 


Beropo-Cote guest dee Btatetole oe oe 
Cito dos Bate ie fagon ost du Pique 
Raroye-Astralae (10 pour cai). == 
BavpeTopon (Spowrcrat) ssn 
avi. To 


Mals ce caleul, comme d'ailleurs le précédent, n'est pas & T'abri de Ia eritique. 
En particulier, il paralt vraisemblable que les tonnes qui actuellement vont d'Europe 
par Suck i la céte ouest des Rtats-Unis ne cesseront pas de passer par Suez, car elles 
Font partic dun trafic mixte fait par des lignes réguliéres qui desservent en méme 
temps les ports d'Extréme-Orient. Rien ne prouve non plus que les laines d'Australie 
ne continueront pas a passer par le marché de Londres. 

11 semble done probable que les chiffres ci-dessus sont quelque peu exagérés et 
jue In perte de teaflc du Canal de Suez naurait pas méme atteint $22,000 tonnes en 
910, Or, eu 1910 le trafic total du Canal de Suez s'est Glevé d 16,551,808 tonnes 

nettes ; la'perte aurait done été de 5 pour cent tout au plus. fe 
‘De 1910 A 1912, en deux ans, ‘augmentation du tonnage net transitant par Suez 
a été de 22°33 pour cent, alors que le tonnage t par Je Canal et engagé dans le 
trafic entre l'Europe et la cdte Pacifique do VAmécigua n'a pas sensiblement varié ; 
Vexpétienee proare done, comme on devait le prévoir i priori, que les courants de 

ic particuliérement favorisés par l'existence du Canal de Suez s'y développent plus 
rapidement que les autres; il est done légitime d’admettre que la proportion de perte 
de 5 pour eent Apeu pris exacte pour 1910, sera moins forte en 1915. En tout cas, I 
perte sera certainement assez faible et on peut affirmer que, dans "Etat actuel du 
commerce du monde, Ia concurrence du Canal de Panama n'est guére & eraindre pour 
Je Canal de Suez. 


nu 


Cependant, cette concurrence s‘exercern incontestablement dans avenir. La 
cbte est des Etats-Unis, pays essenticllement industriel, cherchera un jour ou autre & 
exporter ses produits. “Actuellement, les Etats-Unis absorbent eux-rémes toute leur 
production industrielle, mais un jour viendra oh il n'en sera pas ainsi et lorsque ce 
jour arrivera, les produits de l'industrie américaine chercheront des débouchés au 
dichors et se déverseront sur Ie monde entier, Or, le Canal de Panama est pour les 
Etats-Unis un instrument de domination économique aussi bien que politique sur 
Vocéan Pacifique, les Américains seront done incités & pénétrer de plus ea plus dans 
cet ooéan et i apporter lears produits au Japon, en Chine, et jusqu’d Singapore au 
moins, Il est certain qu'un grand courant commercial d’exportation venant de la 
ebte est des Etats-Unis et it vers 'Extréme-Orient se développera alors et 
remplacera en partic le 00 qui part sujourl’hui presque exclusivement de 
l'Europe; ce sera, non seulement pour le Canal de Suez, mais pour l'Europe to 
entiére, ne concurrence indirecte qui aura certainement plus tard des conséquences 
trés importantes. Mais, lorsque cot conséquences seront développées, le commerce 
mondial sera devenu tellement énorme que le Canal de Suez aura des recottes et wn 
trafic qu'on ne peut mémo pas imaginer aujourd'hui 
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British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Reesived June 10.) 


(No, 14, Commercial.) 
Sir, Paris, June 8, NB. 

WE havo the honour to report that the accounts of the Suez Canal Company, 
for the year 1912, have been approved by wneo Committes on the 1th May. 
‘They were submitted to and aceopted by the council on the same date, and were 
unanimously adopted at a meeting of the sharcholders held here on the 2nd instant. 

‘Wo appond a tablo showing the figures for the last three years’ operations, with 
a comparison of those for 1911 and 1912, 

Notwithstanding a farther reduction of 50 centimes per ton, on the tariff, the gross 
earnings of the year how under review have exceeded even those of the record year 
immedintely precoding it, 

The total net tonnage passing through the Canal in the year 1912 was 20,275,120 
tons (3,873 vessels), an increase of 1,950,826 tonx ‘The gross receipts amounted 
to 130,022,689 fr. 23 c; an increase over those for the previous year of 
1,884,614 fr, 49 ©. 

Te may be of Interest to note her, thatthe mean duration of the passage through 
the Canal has boon reduced to 16 hours 19 minutes ; a gain of 35 minutes upon the 
average for 1911. The average tonnage of the vessels that made the passage in 
1912 was 3,774, a8 compared with 3,458 in 1911. Further, the present limit of 
draught (28 fect) for vessels passing through the Canal will be raised, on the 
Ast January next, to 20 feet, an advantage which will be much apprecinted by the 
owners of ihe largest vessels. ‘These figures are a tribute to the utility and officacy 
of the improvements that are being annually carried out. 

Broadly speaking, the increase in the earnings of the Company has resulted from 
improved agricultural conditions in British India, from a general increase in 
commercial activity between the east and the west, and from the growing prosperity 
of the countries east of Suez. 

The council does not, however, recommend any increase in the dividend now to 
be distributed to the shareholders. ‘The comparatively lower earnings of the traffic for 
the first five months of the current year would seem to justify this cautious procedure. 


Receipts. 
Examining the receipts in detail, we find :— 


1. Financial Operations. 


The receipts under this head amounted to 2,898,471 fr. 62 ¢.; am increase of 
110,112 fr. 50. ‘The cost of transmission of funds from Egypt and from London 
into France amounted to 154,500 fr. 96 ¢. 





2, Domaine commun. 
erty which is shared 
‘There is a noticeable decrease in the income from this property which is sha 
equally between the Egyptian Government and the Canal Company. ‘The receipts 
have fallen from 317,018 fr. 58 c. to 275,036 fr. 67 ¢., a decrease of 42,000 fr. The 
returns from leases of sites, &e., are higher, while those from sales are lower by 
45,000 fr., the half-share accruing to the Canal Company is 187,968 fr. 34 


3. Tronsit and Navigation 
i 3 2 c.; an increase of 
‘he total receipts under this head amounted 186,430,026 fr. 56 c.; an increas 
1,060,971 fr. 61 6, | This is largely due to the greater number of vessels that pi el 
through the Canal in ballast during the year, and is also attribuable to the genera 
progress of the sea-borne traffic of the world. 


4 Domoine particulier 
‘The revenno from the private domain of the Company was 180,426 fr. 8S 
increase of 17,277 fr. 44 « 


5. Waterworks, 


‘The three new waterworks at Port Said, Ismailia, and Port Thewfik (Suez) 
n fall working order, |The increas in the receipts b 
pensated for the temporary loss from the reduced tariff, to which we rel 
: last year. Tie total receipts for each installation are set out in 
hey ave as follows :—Port Said 513,357 fr. 20e.— Ismailia 41,298 fr. 93 e.— 

Suez 200,600 fr, 36.c. ‘Total 755,221 fr, 40 ¢. ‘The aggregate increase is 77,406 fr 
50. ‘The percentage of the increase has been higher in Ismalin than in either of the 
other towns. 


6. Maintenance. 


ave de by this de 
‘The receipts in respect to charges that have been made by it 
amount to 71,626 ff Sites an increase of 39,154 fr. 59 ¢. over the corresponding 


figute in last yenr’s ncoount 


7. Outstanding Accounts 


The is no sum to carry to the eredit of receipts during the service of 1912. 


Espenditure. 
1. Loan Services, 


‘Tho expenditure on the service of the loans of the Company, in whieh section is 
ho Thelade the pension of 120,000 fr. per annum to the family of the Inte 
M. Fordinand de Lessops, amounted to 15,069,225 fr. 91 €.; or some 7,000 fr. less 


than in 1911 


2. Central Administration, 


In the costs of management at headquarters in Fran saving of nearly 


. in Egypt amounted to nearly 
20,000 fr. is shown ; while the expenditure incurred in Egypt ¥ 
17000 fr, more than in 1911. ‘The totals are, for 1911 2,803,506 fr,, and for 1012 


150,200 fr, 13.¢, ; a decrease of 14,297 fr. 57 © 


8. Domaine commun. 

Phe to spent upon the domain in co-operation with the Egyptian Govern- 
ment was 200,18 fe 7B.c. There wae a slight falling off in the expenditure on new 
works and reclamation, but a very small inerease in the cost of administration, an 
salaries, ‘The total charged to the Canal Company in 1912 was 129,659 fr. 38 «5 
a decrease of 10,708 fr. 87 «. 


4. Transit and Navigation. 


The total expenditure upon salaries, personal expenses, and cost of administration 
for this department in 1912 amounted to 4,105,000 fr. 65 e.; an increase, of 95.000 fr 
‘over those of the previous year, It is well to observe that this increase bears 1 
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Percentage to the total sum, included in this section of the accounts, than that which 
we had to report last year. Tt may be that. there were circumstances in 1911 which 
accounted for the specially high increment in that year. In the main, however, the 
rate of expenditure has been kept to a reasonably low figure, having regard to’ the 
great growth of traffic. Concessions to the pilots, involving improvements in their 
conditions of service, have partly contributed to these increases, ‘These improvements 
are, in the opinion of the management, thoroughly justified. 


5. Domaine particulier. 


‘The cost of development of the Domaine particulier amounted to 768,072 fr. 89 c. ; 
an increase of 52,000 fr. This is accounted for by the increased rentals’ drawn from 
the property. As we have shown on the other side of the account, the annual revenue 
increased by 17,000 fr. 


6 Waterworks, 


Expenditure upon the waterworks in the three towns of the Isthmus amounted 
to 688,360 fr. 9.¢.; an increase of nearly 40,000 fr. As, however, we have shown 
that the revenue from these establishments is steadily growing, there is every reason 
to be satisfied with their man policy of lowering the tariff’ for the 
water supplied has been more than justified 


7. Maintenance. 


More than one-fifth of the whole annual expenditore is incurred in the upkeep 
of the Canal, and in the fixed and floating plant employed by this department. ‘This 
last sum amounts to 6,205,811 fr. 73 ¢.; an inereaso of little over half-a-million. fr, 
‘This figure does not, of course, include expenditure upon new works, or upon the 
important deepening and widening of the channel included in the general programme 
of amelioration borne by the eapital aceount. ‘T noreaxe may be attributed 
to the after effects of the very severe storms wh riously impeded the channel 
at Port Said in the winter of 1911-12. These storms necessitated very bard work 
carried out under great pressure, in order to repair the damage with the least possible 
nterruption to traffic. 

In conclusion, the total expenditure for 1912 amounts to 35,845,%42 tr. 29 6,, 
including the two sums of 3,000,000 fr. each, set aside for deprecintion of plant and 
for contingencies respectively, to which must” be added 11,880,281 fr. 75 c,,/boing the 
charges for the redemption of debentures and interest, and the normal redemption of 
the capital of the Company. Deducted from the receipts this leayes a balance of 
92,197,019 fr. 19 e. which may be described as net revenue, Of this total, throe por 
cent. is automatically earriod to the Statutory Reserve, viz.: 2,765,010 fr. 45 c., while 
a sum of 2,000,000 fr. is carried to the Special Reserve. Bringing inn sum of 
839,581 fr. 64 c. from the Inst account, and carrying forward a sum of 477,728 fr, Gh c., 
the balance to be divided, according to the statutes of the Company is 87,209,057 fr. 
ihe. 

This amount is distributed as follows : 

Fe 
per cont to the shareholders 61,975,000 60 
Egyptian Govermnot TROT 68 
founders. # 8,729,205 78 
directore = 
employes a 


+. S780R057 4 


We have, &e. 
(For the Government Directors) 
H. AUSTIN LEE. 
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[26519] No. 9. 


British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Received June 10.) 


674.10 


(No. 15. Commercial.) 
Sir, Paris, June 9, 1918 

WITH reference to the enquiry contained in Mx. Law's despatch No. 6, 
Commercial, of the 2nd instunt, you will observe that in the speech made by 
M. Jonnart, the president of the company, at the meeting on the 2nd June, a report 
of which was enclosed in our despatch 11, Commercial, of the 2nd instant, he 
alluded to the falling off of the receipts during ‘the current year. He attributed this 

fly to the reduction of the tonnage dues which took place on the Ist January last 
and partly to the decline in the tonnage from India of wh 
was a coincidence of a very heavy harvest in India with rgentine 
and other wheat-exporting countries. 

In view, however, of your enquiry, we asked the Suez Canal pany for a 
report on the subject, and we enclose a inemorandum which has been prepared in the 
offices of the comp: 

ted out in this report that the largest part of the fall arises from the 
represents a diminution, on the 4th June, of 4,380,000 fr, in the 


ison of the 


h. 100,000 00 


sae 
| semi om] 


anan940s 4 


pa a0 | o0n9ar 16 
7660097 
a 94 | 29,848048 29 


waNesr 2 
or,rer 34 


sr s.sun v6 | 0, 


only amounts to 1,450,000 fr, which 
is not considered large, ring the exceptional character of last your's receipts. 
‘The memorandum concludes by saying that if it is remembered that the tariff has 
been lowered by 20 per cent. within the last three years, and that the commercial 
aotivity has been in various ways impeded by the political events of the early portion 
of 1913, the present situation cannot be considered ns unsatisfactory 
We have, &. 
(Bor the Government Directors), 
H. AUSTIN LEB. 


Enelosare in No, 9, 


g 
3 
4q 
2 


Memorandum. 


Enclosure in No. 8. 
Years 1911 and 1912, 


lue des recettes par rapport A 1912 atteint le chiffre 
La plus grande partie do cotte moins-value est In conséquonce directo 
du sacrifice consenti par In compagnie A sea clients, puisque In diminution afférente i 
In détaxe appliquée & partir du 1" janvier, 1913, représente 4,380,000 fr. La perte 
réwultant de In détaxe naurnit pu étre couverte en tout ou partie que «il y avait eu un 
accroissement de trafic. On constate, contmire, une inution de trafic, mais 
cette diminution est tris Iégire. La perte qu'elle entraine ne s'éldve on. offet 
qu’d 1,450,000 fr. Cette perte n'est pas surprenante, car Tannée 1912 avait été un 
pou exceptionnelle. En dehors des produits qui constituent la part régulidre du trafio, 
certains produits, tels que le blé, le mais, 'orge ot le grain, avaiont transité en quantité 
anormale, tandis que les pays concurrents du Canal avaient eu des récoltes déficitaires, 
La situation est différente cette année. On relive au Canal une mojndee quantité de 
bid, de mai, dorge et de grain, tandis que lexportation des Btats-Unis et de 
Argentine, pour ne parler que de ces contrées, atteint un chiffre élevé, 

‘Si le trafie du Canal est jusqu'd présent en 1913 légerement inférieur i ce qu'il 
avait été pendant la période’ correspondante de Tannée dernidre, il est notablement 
supérieur au trafic de 1911. Au tarif de 7fr. 2c. (tarif appliqué en 1911) on 
enregistrerait en effet, le 4 juin, une plus-value de 4,780,000 fr. L’année 1911 avait 
été cependant une année ‘sxcellente, necusint un progr’ marqué sur les années 
précédentes, de telle sorte que si, comme I'a fait remarquer M. le président i 
assembiée générale, on met # part l'année 1912, année sortant un peu de Ia moyenne, 
iL apparalt que Ia courbe de progression du trae ne cesse de grandir et de se 
développer suivant une loi régulidre, 

Sil’on veut bien se rappeler que le tarif a été abaissé d'environ 20 pour cent en 
trois ans, si l'on observe que l'activité économique du monde entier a été entravée sur 
certains points et en certaines branches par les érénements politiques du début de 
10018, on doit considérer la situation actuelle comme satisfaisante. 
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(2772 No. 10. 
British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Received June 17.) 


(No. 16, Commercial.) 
Sir, Paris, June 16, 1918. 
WE have the honour to transmit to you herewith a copy of a letter addressed to 
the Secretary of the Treasury by Sir Henry Austin Lee, resident-director in Paris, 
with regard to the sums due for dividend and interest on the Ist July next in respect 
of the Suez Canal shares belonging to His Majesty's Government. 
We have, é 
(For the Government Directors 
H. AUSTIN LEE. 


Enelosure in No, 10. 
Sir H, Austin Lee to Treasury 


: Paris, June 16, 1913, 
IN accordance with the instructions laid down in the Treasury Minute of the 
18th December, 1804, I have the honour to inform you that the balance of the 
dividend for 1912, due and payable on the Ist July next in respect of the 167,090 
notions de jonissance” of the Suez Canal Company held by 
Ilis Majesty's Government, will be 16,325,071 tr. 80 c. 
To this will be added the half year’s interest on the capital shares only at 
€. por share amounting to 2,088,625 fr. 
Tho total sum receivable by His Majesty's Govornmont will therefore be 
18,114,596 fr. 80 ¢, made up ax follows 
fr. 
15.446,685-05 
a79,330-84 


‘This amount will be romitted to Messrs. Rothschild of London for payment 
to His Majesty's Government on the Ist July next, and I shall be glad to reecive in 
‘due course the receipts in the form prescribed which are herewith enclosed for your 
signature, for transmission to the Suex Canal Company 
T have, &e, 
HW. AUSTIN LEE. 


(28093) No. 11, 
Mr. Chalkley to Mr. Law.—(Received June 19.) 


Royal Societies Club, 
Dear Mr. Law, St, James's Street, London, June 17, 1913. 

T HAVE been much interested in reading the enclosed report.” I entirely agree 
with the views expressed, which coincide with those I had myself formed on the 
subject. 

Lattach a few observations, which, however, only emphasise the general conclusion 
arrived nt in the report, that the actual competition between the two routes in the 
present state of commerce will be comporatively insigniticant. As is well stated in 
the last paragraph, the great struggle is to come in future years between American 
trade vit Panamé and Buropean trade via Suez 

Yours very truly, 
H. 0. CHALKLEY 


* Baclosure in No. 7 


Enclosure in No. 11. 


Memorandum by Mr. Chalkley, 


Page 4—Price of Coal at Panumd. 


COLONEL WILSON'’S conclusions are based on a price at which he estimated 
coal could be sold at Colon, ‘The price actually charged at the time was much higher 
than his estimate, and s to be seen if coal would be sold as cheaply as he 
figured. Coaling accommodation will be a Government monopoly, subject to leases 
on Government terms to private companies. ‘The coaling docks and appliances which 
are being constructed are very costly ion, labour, and what are called " ov 
head charges” at Colon will be h erations will all tend to increase 
the price beyond that estimated by onel Wilson, and thus to neutralise the 
advantages claimed for the Panamé route in competition with Suez. 


Page 5.—Probable Troffc vid Panamd, 


“ Le Canal de Ponama receorait lintégralite du trafic entre C Europe et la cite oueet des 
deus Amériques, 


‘This can hardly be accepted without modification, For instance, it ix understood. 
that the Royal Mail (Pacific Steam Navigation) Company will have services by their 
largest ships England-Magellan—Panamé~England, and a reverso service Bugland~ 
Panamé-Magellan~England. Some cargo steamers from Europe, and possibly even 
from the United States, will continue to go round Magellan, 

Fifty per cont, of the nitrate exported from Chile is carried in sailing ships which 
goround Cape Horn, and they will hold on to this trade while they are still in 
existence. Even for steamers londit mthern nitrate ports the use of the 
Panamé route is by no means a for 

An estimate th ) per cent. of the traffie between 
Kurope and New Zealond is unwarranted in view of the vory small shortoning of 
distance aod the general advantages of the Suex route referred to in the report. ‘Te 

nam Canal will not affect the direct sailings to and from New Zealand vil South 
Africa, 

It is not possible to speak definitely without a careful analysis of Professor 
Johnson's figures by a shipping expert, but the impression exists that his estimates of 
the available traffic-are far too high, and that, on the other hand, he has not taken 
suilicieatly into account the new traffic whieh the Panaind route will eventually 
creat, especially between the east and west coasts of North America, and betwee 
Europeand the west coast of North America. ‘Chis new trailio will, of cours, soarcely. 
affect Suez. 


General. 


The greatest advantages from the opening of the Panama Canal will be derived, 
, by American commerce, both domestic and foreign, the latter with the west 
nf South America, the East, and Australasia ; and secondly, by foreign shipping, 
principally British, which will be required to serve this trade. Buropean com 
will benefit to a relatively minor extent, and such advantages as it derives will be 
offset by the competition with the United States in the Par Bast and South America, 
which it will have to meot after the opening of the new route. 


(41848) No, 12. 
British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—{Received September 12.) 


(So. 17. Commereial.) 

Sir, Paris, September 11, 1913. 
WITH reference to our despatch No. 13, Commercial, of the Sth June last, we 

have the honour to inform you that Mfr. Emory Johneor, Special Commissioner of the 
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United States Government for the Panamé Canal, has lately visited Paris and seen 


M. Jonnart, the president of the Suez Canal Company. 

We enclose a copy of the minutes of the meeting of the managil 
containing the president’s report of iis conversation with Mr. Emory Johnson, who, 
we understand, has already beon in communication with the Board of ‘Trade during 
his stay in England. 

















We have, &e. 
(For the British Directors) 
H. AUS 






IN LEE, 





Enclosure in No. 12. 


Minutes of Meeting of Managing Committee of Suez Canal Company held 
‘September 4, 1913. 





M. LE PRESIDENT dit quil a pu causer longuement avec Mr. Emory Johnson, 
To Commissaire xpécial du Canal de Panama, pour les questions de trafic et de taxes, 
qui est notuclloment & Paris. Avant de remettre au Gouvernement américain ses 
propositions relatives au. tonnage A adopter pour lo Canal do Panama, Mr. Johnson a 
désiré connnitre l'avis da Board of Trade, de la Compagnie de Suez, et des offices de 
jougeayo frangais ot allemand, 

Le systime qu'il préconise stinspire du principe généml admis par la Commis 
do Constantinople : taxer tous les espaces productifs de fret, et les rigles qu'il indique 
rossomblent beaucoup A celles en usage pour la délivrance des certitieats spécianx au 
Canal de Sues, riglos qui lui ont paru dtze lex plus scientit Elles ne sont 
copendant pas-identiques; la question était entidre pour Panama, et il était possible 
de rononcor i oertaines. prescriptions, logiques au moment oi elles furent éaictées en 
1878, mais illogiques quarante années apris, ot auxquellex, eepondant, ia Compagnie 
de Sues est encore tenue de xe conformer. application des rgles prévues pour 
¥ ia somble devoir conduire & an tonnage brut un peu supérieur au tonnage brut 
de Sucx ot kun tonnage net tres ldgerement infcrieur, mais s'en rapprochant plus qae 
ne san rapproche le tonnage net anglais, Si lax propositions de Mr. Johnson wat 
adoptées, il y aura dono une jauge spéciale de Panama; qui pamtt devoir étre établie 
aur dos bases teds justes. Me. Johnson riverait de voir cote jaugo devenir dans 
Vavenie In jauge universclle, En attendant, il espire que les di entre les 
jauged Suez et Panama seront aussi petites que possible, et quo Ventoute demeurcra 
toujours complite entre les deux eanaux. 

Mr. Johnson ost animé des moilleures intentions ot west déclaré prit A tenir 
compte de toutes les remarques qu'une longue expérience pourrait dicter A notre 
du transit, avee qui il a déjit ou un long entrotien, auquel il n remis son projet et 
doit revoir avant de quitter Paris. 

M, le Préxidont pense, et le comité partage entidroment cotte maniére de voir, 

u'll y a tout intérét A maintenir un contact intime entre les dirigeants et lex haute 
fonctionnaires du Canal de Suez et ceux qui jouent un role important au Canal de 
Panama, 

M. lIngéniour-Consoil ot M. le Seorstaire général donnent quelques renseigne- 
ments complémentaires émanant de Mr, Johuson sur la marche des travaux et les 
ndthodes de jaugeage préconisées. Mr. Johnson estime qu’on peut toujours compter 
sur Touvertire officielle du Canal de Panama pour lo 1% janvier, 1915, et ill ne se 
montro pas effmyé des glissements de terrains dans la tranchée de la Calebra, oft il 
croit que Ia langeur au plafond, qui. nest pas inférieure A 91 m. 30 c. est saints 
Pout, ive des, dboulerments meme importants puisent se produire sans entralner 
interruption du trafic, 
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(52303) No. 13. 
British Si 





Saal. Directors to Sir Edward Grey.—(Received November 18.) 





0: 18, a 
Sir, Paris, November 15, 1913. 

WE have the honour to report that the amount of the interim dividend and 
atorest on the shares of the Suez Canal Company to be paid on the Ist January next 
has been fixed at the same amount as last year, viz. -— 











On capital abares tages ta duane 
On “actions de jouistanco" .. Sih haces 





We havo, &e, 
(For the Government Directors), 


H. AUSTIN LEE. 


(55516) No lt. 


British Suet Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Received December 9.) 





(No. 19. Commercial.) 
Sir, Paris, December 1, 191: 

WE have the honour to roport that at the meeting of the hoard of the Suox Canal 
Company this day the president stated that he had received a communication from 
ptian Gorornmont informing him that Mahomed Pasha Tnaet had been 
appointed by the Khedive to succoed the late M. Emile Ollivier a» special comm 
sioner to the Suex Canal Company in accordance with article 76 of the company's 
statutos, 

Tuzct Posh was a judgo in tho Egyptian service, and his family have the tivular 
distinction of “ Horeditacy Sweopers of the Prophet's Tomb,” Ho married a lady 
whose first husband, Ismail Pasha, was the son of the “ Great Mufettish,” believed to 
have bon murdered by onter of the Kbodive 
order to marry Tract Pasha, who is woll known in Paris ax woll as in Caito, where he 
spent his wifo’s fortune in the lavish entertainment of Buropean visitors of all 
nationalities, and is reported to be now in financial difficulties. . 

We have, &e. 
(For the Government Directors), 
1. AUSTIN LER, 
































Ismail, She divoroed Ismail Pasha in 

















(55517) No. 16. 


British Suez Canal Dircetors to Sir Edward Grey. 














Commercial. Confidential.) 


Paris, December A, 1013, 

mir to transmit t6 you herewith a copy of a memorandum which 
offices of the Suex Canal Company with regard to the fall in 

company's shares on the French Bourse. 

‘The views expressed in this memorandum are practically thoue of M, Bonnet, the 


e 
has been prepar 
value of 








manager of the company in Paris, but we may add that these views are not altogether 
shared by the French members of the board conversant with financial matters, and it 
it thought doubtful whethor the present high rate of interest can be permanently 
maintained 

We also enclose a copy of a table giving the figures of the financial situation of 
tho company since the year 1893, and showing the interest on the company's shates at 
the market price as compared with that on the French Rentes. 

We havo, &, 

H. AUSTIN LEE. 
H. T. ANSTRUTHER, 
W. E. GARSTIN. 























Enclosure 1 in No. 15. 
Note read to the “ Comité de Direction.” 


LA moins-value actnelle des recettes est presque entiérement due & ta détaxe de 
50 centimes consentie au 1* janvier, 1913, détaxe qui avait été précédée de deux autres 
de méme importance au 1" janvier, 1912, et an 1* Janvier, 1911. 

Le tonnage de jauge, tonnage str lequel sont acquittés les droits, est & peine 
inférieur 4 celui de la période correspondante de l'année derniére et il est trés supérienr 
au tonnage de Ia période correspondante de 1911. Ce risultat doit ére considérs 
omme satisfaisant, car année 1911 était en progrés trés marqué sur Yannde 1910, qui 
surpassait elle-méme tous les exervices antérieurs. Lannée 1912 a présenté 
carzctire exceptionnel du fait de Ia cofncidence d'une trés belle récolte de céréales 
thas I'Inde ayee une récolte déficitaire en Argentine ot dans les autres pays exportateurs 
de big Ten est résulté un passage tout a fait anormal de navires sur lest allant 
Shercher du blé aux Indes, qui ne s'est pas reproduit cette année, On ne pouvait 
vaisoonablement s‘attendre A enregistrer une nouvelle progression du tnifie en 1013; 
Test mime remarquable que le tonnage de jauge ait si pou fléchi et que Je tonnage 
fnarchandises nit Kdgirement angmenté Un examen attentif de co dernier tonnag 
cond constatations réconfortantes ; les produits réguliers sont en augmentation 
marque ution no portant que sur des produits extrémement variables d'une 
tung i Pautre, tala que te ble, Yorge, le snare. En particnlier, la quantité de matériel 
de chomin do for, tranaitée s'est considérablement nceruo. 

‘Les constatations préeédentes parmettent do dire que la courbe do progression du 
trafic continue, abstraction faite des années anormales, A se développer suivant une loi 
Hoyulisro, et quo ln mise on valeur des pays 'Extréme-Orieat *e poursuit avec 
aotivité crolssante, 

Dans cea conditions Vavenir pout étre envisagé sans auctine apprébension, Le 
conseil dadministration de la compagnie n'a pas hésité h décider une troisitine 
Aétaxe, qui devait presquo nécessairement amencr une diminution des recettes, 
quill a eatimé qu'il convenait qu'antant que possible te tarif da Canal de Suez ne {it 

1 supériour i celui du Canal de Panama, Grice précisément cette dernitre détaxe, 
Pépalité dos tarifa di Canal de Suez ot du Canal de Panama est aujourd’hul un fait 
accompli, 

‘Quant aux crsintes que pouvait ausciter chez certains actionnaires la perspective 
do ouverture prochaine dia Canal de Panama, elles ne sont pas fondées. L’éminent 
é to M. Emory Johnson, qui a été chargé par le Gouvernement américain 
évaluor lo tealie probable die noavean Canal, chiffre i 5 pour cont au maximum, la 
porto que sa mis on sorvice pourrait faire subir au Canal de Suez. Or, le trafic du 
Final Ho Suez ®nceratt on moyen de plus de 6 pour cent par an; la perte serait done 
icupérée avint la fin de la promidre anuée. Tl eat d'ailleurs permis de penser que 
provisions de M. Emory Johnson sont un pea optimistes pour lo Canal de Pana 

Quoi qu'il ox soit, Ia situation fina fe Ii Compagnie de Suez est si forte 
qv’aucun reeul du dividende n'est i o1 La réserve statutaire, dont le minimum 
Obligatoire oat do 6,000,000 do francs, dépasso 410,000,000 

La résorve extruordinaite, destings plus partioulivrement A parer aux conséquences 
de Ia détaxe, at 

Lee fonds d'amortissanent et d’assurance dépassent 60,000,000. 

Ti résulte de cette situation que les dotations annuelles A ces différents fonds 
ponrraient sins aucun inconvénient étre diminues ne presque totaleme: 
supprimées pendant quelques années. 

‘Or, pour exeroice 1012 les dotations ont atteint pris dé! 11,000,000. On voit done 
‘0, si los rocottes restaient pondant plusieurs années au, niveau de 1913, on pourrait 
pater a catto moins-value persistante d'une dizaine dle millions par rapport i 1912 ea 
POuchant A pene b In réseree extraordinaire. Ainai, méme dans Vhypothise tres 
pessimiste dine stagnation prolongée du trafic, In résarve extraordinaire ne »'épuiserait 
que lentement et, quand elle sorait ¢ ‘on disposerait encore d'ane masse de plus 
de'35,000,000, dans laqaclle on pourmnit trouver, le cas échéant, les sommes néceesaires 
‘au maintion du dividends. Lo revenu des notionnaires ne peut p. er, k moins 
d'un do cos événemonts qui chappent & toute provision humaine ; ‘contraire 
de grandes chances d'angmentar dans un délai impossible & fixer, mais qui ne sera sans 
doute pas long. Le trafic a repris dans le second semestre de l'année une allure 
Satisfaisante, La loi do progression qui s'est maintenue d'une manitre constante 
pendant tant d'onneés semble reprondreson cours Tout permet de penser que, si cette 


progression peut subir des arré ils ne 
Hi ery Bs Gey oe eee gin evento at ee oan 
asies pays d'Extréine-Orient, que le dévelappeinent des voiesferies ou deyion en 
plus au commerce européen, pour bien augurer de l'avenir de la compagni 

27 novembre, 1913. 


Enclosure 2 in No. 15, 


Taux mayen de Capitalisation des Actions de Sues dans lea Vingt dernidres Années. 


oa Dittronee en 
Rereng | Situation des Recettes de [Capitation] Tax de | 
distri "Rxercloe, apitalisation | 
Rapport da | de te Rente 
wei avec| “francaise 
To cours | 3 your ont 
Moins-valon.| moyen. : 


Annies. 


Fr. 6. : 
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6,369,000 
1,486,000 


82.000 


9,163,000 


128 
91448,000 
3,531,000 
104,000 
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a7 
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(57746) No. 16, 
pritish Suez Canal Directors to Sir Eiiward Grey.—(Received Decomber 23.) 


(No. Commercial.) 
§ 
Bir, Paris, December 20, 1913 
WE have the honour to transmit to you herewith ite dace 
"WE ; mit to you herewith a copy of a letter addressed to 
the Secretary of the Treasury by Sir Heity Austin Lee Tesidout Dicotor fe Tove 
with regard to the sums due for dividend and interest’ on the Int Januaty next in 
respect of the Suez Canal shares the property of His Majesty's Government, ~ soe 
We have, &e. . 
(For the Government Director 
H. AUSTIN LER 


Enclosure in No, 16. 
Sir H. Austin Lee w Treasury, 


Sir, 

wk 5 “ Paris, December 20, 1913. 

IN accordance with the instructions laid down in th iauto of 
01 laid d he Treasury minute of 

13th December, 1394, T have the honour to inform you that the net ane ota ‘ae d 

and interest payable on account on the Ist January next in respect of the shares and 


(1647j G 








His Majesty's Government 


tions de 
fr., made up as follows :— 


je held by 


Company will be 13, 


Total 176 
This amount will be remitted to Messrs. Rothschild, of T 
nest, and I shull be glad t 
Company, the receipts 


nature 


ve in due courss, for transmissio 


the bed, which are h 





No. 17 

Sir Edward Grey to Viscount K 
Commercial.) 

Foreign Office, December 24, 1913. 


opy of a letter from the directors of the Suez Canal 
ommed Pasha Lazet as special commis 


ri, 
TRANSMIT horowith a 
Company respecting the appointment of Ma 


sioner of the Egyptian Government to the comy 
Tn view of Lazct Pasha’s past record, I should be glad to know whether anything 


can be done to secure an appointment which would be more creditable to the Egyptian 


Government. 
Lam, &e 
E, GREY 





